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i Gelenkscharnier 

Bei einem Gelenkscharnier, insbesondere zum Ausstellen 
von Kofferraumdeckeln, Motorhauben u. dgl. bei Kraftfahr- 
zeugen, unter Verwendung elner Schwinge mit Festlager 
und einem Zahnradergetriebe besteht das Problem. daB sich 
der AusstelNvinkel und der Ausstellbogen des Kofferraum- 
deckels nur in begrenztem MaBe verandern l3Bt. AuBerdem 
erfordem die bekannten Zweigelenkscharniere eine relativ 
groBe Einbauhohe im Kofferraum. die nicht bei alien Fahr- 
zeugtypen ausreichend zur Verfugung stent. 
Durch die Erfindung wird Abhilfe geschaffen und vorge- 
schlagen, zwischen der Schwinge und dem Festlager am 
Kofferraumdeckel mindestens einen einen Zahnradtrieb 
aufweisenden Lenker anzuordnen und die Zahnrader so aus- 
zulegen. daB der Deckel und die Schwinge wahrend der 
SchlieB- und Offnungsbewegung des Gelenkschamiers 
standig eine Parallelbewegung austuhren. 
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Patentansprflche 

I. Gelenkscharnier, insbesondere zum Aussteflen 
von Kofferraumdeckeln, Motorhauben u-dgL bei 
Kraftf ahrzeugen, mit einem ein erstes Zahnseg- 5 
ment a dgL aufweisenden Festlager zum Anbau an 
einer Karosseriewand einer mit ihrem einen Ernie 
im Mittelpunkt des Zahnsegments angelenkten 
Schwinge, die im Abstand von der Anlenkachse frei 
drehbar ein Zwischenrad tragt das mit dem ersten 10 
Zahnsegment kammt, und einem mh der Schwinge 
frei drehbar verbundenen Deckel-Befestigungs- 
glied das ein zweites Zahnsegment tragt, welches 
mit dem ersten Zahnsegment mittelbar in Wirkver- 
bindung steht, dadurch gekennzeichnet, daB die 15 
Schwinge (7, 8, 11) und das Festlager (24) durch 
raindestens einen Zahnrfider (14, 15, 20, 22) tragen- 
den Lenker (17, 18, 19) uberbruckt ist und die Zahn- 
rader so ausgelegt und angeordnet sind daB das 
Deckel-Befestigtmgsgiied (24) und die Schwinge (7, 20 
8, 11) wahrend der SchlieB- und Offnungsbewe- 
gung des Gelenkscharniers stlndig eine ParaUelbe- 
wegung zueinander ausfuhren. 

2 GeJenkscharaier nach Ansprucfa 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Lenker (17, 18, 19) frei dreh- 25 
bar an dem freien Ende der Schwinge (7, 8, 11) 
befestigt ist, dessen Anlenkachse (16) ein achsfest 
angeordnetes Zahnradpaar (14, 15) tragt, dessen 
eines Zahnrad (14) mit dem Sch wingen-Z wisch e n- 
rad (13) kammt und dessen anderes Zahnrad (15) 30 
mit einem frei drehbaren Lenker-Zwischenrad (20) 
im Eingriff steht, das mit dem zweiten Zahnseg- 
ment (22) kammt 

3. Gelenkscharnier nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB alle Zahnradachsen in 35 
der SchlieBstellung des Scharniers in einer Ebene 
liegen. 

4. Gelenkscharnier nach den Anspruchen 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Zahnrader 
(14, 15) des Zahnradpaares, bezogen auf die ge- 40 
meinsame Schnittebene der Zahnradachsen, im Ab- 
stand parallel nebeneinander angeordnet sind 

5. Gelenkscharnier nach den Ansprflchen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daB die beiden Zwischen- 
r§der (13, 20) und das Zahnradpaar (14, 15) jeweils 45 
gleiche Zahnteilung haben. 

6. Gelenkscharnier nach den Ansprflchen 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB der Schwenkwinkel 
(a) zwischen der Schwinge (7, 8, 11) und dem Len- 
ker (17, 18, 19)mehrals90° betragt 50 

7. Gelenkscharnier nach den Ansprflchen 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB die gemeinsame Ach- 
se (23) des Kofferraumdeckels (1) und des Lenkers 
(17, 18, 19) im Offnungszustand gegenuber der 
Schwingen-Achse (6, 10) eine Ober-Totpunktlage 55 
einnehmen. 

8. Gelenkscharnier nach den Ansprflchen 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet daB die Ofmungsstellung 
durch einen Anschlag (25) begrenzt ist 

9. Gelenkscharnier nach den Ansprflchen 1 bis 8, go 
dadurch gekennzeichnet daB das dem Festlager (3) 
zugeordnete Zahnsegment (5) frei drehbar gelagert 
und motorisch antreibbar ist 

10. Gelenkscharnier nach den Ansprflchen 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet daB die Schwinge (7, 8, 65 
11) motorisch antreibbar ist 

II. Gelenkscharnier nach den Anspruchen 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der SchlieBstellung 
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des Scharniers dessen maxnnale Einbauhdhe dem 
Durchmesser des grdBten an der Schwinge gela- 
gerten Zahnrades (13, 20) entspricht 
12 Gelenkscharnier nach den Ansprflchen 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Offnungsbewe- 
gung des Scharniers durch eine an der Schwinge 
angreif ende Gasdruckf eder unterstfltzt wird 
13* Gelenkscharnier nach den Ansprflchen 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB es mh einem Fahen- 
beiag, einem Teleskopmantel a dgL umhflDt ist 
14. Gelenkscharnier nach den Ansprflchen 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein oder mehrere der 
Zahnrader mit in SchlieBrichtung wirkenden 
Bremselementen ausgestattet sind. 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Gelenkscharnier, 
insbesondere zum Ausstellen von Kofferraumdeckeln, 
Motorhauben u. dgL bei Kraftfahrzeugen, mit einem ein 
erstes Zahnsegment aufweisenden Festlager zum An- 
bau an eine Karosseriewand, einer mit ihrem einen Ende 
im Mittelpunkt des Zahnsegments angelenkten Schwin- 
ge, die. im Abstand von der Anlenkachse frei drehbar ein 
Zwischenrad tragt das mit den ersten Zahnsegment 
kammt, und einem mit der Schwinge frei drehbar ver- 
bundenen Deckel-Befestigungsglied das ein zweites 
Zahnsegment tragt welches mit dem ersten Zahnseg- 
ment mittelbar in Wirkverbindung steht 

Bei einem aus der Praxis bekannten Scharnier dieser 
Art steht das Zwischenrad unmhtelbar im Eingriff so- 
wohl mit dem ersten dem Festlager zugeordneten Zahn- 
segment als auch dem zweiten Zahnsegment, das an 
dem Deckel-Befestigungsglied angeordnet ist Beide 
Zahnsegmente sind mit dem zugeordneten Festlager 
bzw. dem Bef estigungsglied jeweils einstflckig ausgebil- 
det Die Zahnsegmente, das Zwischenrad und das Dek- 
kel- Bef estigungsglied liegen in einer gemeinsamen 
Schnittebene. Das Gelenkscharnier besitzt zwei Ge- 
lenke, von denen das eine Gelenk den Anlenkpunkt der 
Schwinge an dem Festlager und das zweite Gelenk den 
Anlenkpunkt des Deckel-Befestigungsgliedes an dem 
freien Ende der Schwinge bildet 

Nachteilig bei diesem bekannten Gelenkscharnier ist 
es, daB durch die Doppelgelenkausfflhrung der 
Schwenkradius des an dem Kofferraumdeckel fbrierten 
Befestigungsgliedes jeweils nur in dem MaB verander- 
bar ist wie es der Abstand zwischen den beiden Gelenk- 
achsen zulaBt dh, ist der Abstand grofi, mflssen 
zwangslaufig die zusammenwirkenden Zahnsegmente 
bzw. das Zwischenrad entsprechend groB gestaltet sein, 
Im Schliefizustand ist das Scharnier dadurch sehr sper- 
rig und erf ordert einen hohen Platzbedarf im Koffer- 
bzw. Motorraum, der nicht bei alien Fahrzeugtypen aus- 
reichend zur Verfflgung steht Durch die eingeschrankte 
Mdglichkeit, den Schwenkradius zu verindern, stellt 
sich gleichzeitig der Nachteil ein, daB dem Bewegungs- 
ablauf des Kofferraumdeckels bzw. der Motorhaube 
wahrend der Ausstellbewegung enge Grenzen gesetzt 
sind Dadurch ist zwangslaufig auch die Gestaltungsfrei- 
heit des Karosseriekonstrukteurs bei der Formgebung 
des Kofferraumdeckels stark eingeschrankt 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Gelenkscharnier 
vorzuschlagen, das sich durch eine kompakte Bauform 
mit geringer Einbauhdhe auszeichnet und dessen Aus- 
stellwinkel befiebig veranderbar ist 

Dies wird nach der Erfindung dadurch erreicht, daB 
die Schwinge und das Festlager durch mindestens eintn 
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Zahnrader tragenden Lenker uberbruckt ist und die Fig. ! cine vereinfachte Sehenansicht des Gelenk- 

VuhnrMrr so ausgdegt und angeordnet and. daB das scharniers In seiner Anbaiistellung an der Karossene- 

Deckel-Bef estigungsglied und die Schwinge wShrend Innenwand eines Kofferraumes bei vollstandig gedffne- 

der SchlieB- und Offnungsbewegung des Getenkschar- tem Koff erraumdeckel, 

niers standig eine Parallelbewegung zueinander ausfuh- 5 Fig. 2 one Seitenansicht des Scharniers nach Fig. 1 in 

reTL x der SchlieBstdiung des Kofferraumdeckels, 

Dadurch, daB dutch die zusitzliche Anordnung eines Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie IU-II1 in Fig. 1, 

Lenkers in dem Scharnieraufbau das Scharnier mehr als Fig. 4 einen Schnitt nach der linie IV-IV in Fig. 2, in 

zwei Gelenke, d h. mindestens drei Gelenke, erhait, ist vergrdBertem MaBstab und 

zwangsiiufig eine Veranderung eines jeweils gewunsch- to Fig. 5-7 verschiedene Zwischenstellungen des Ge- 

ten Schwenkwinkels in wesentiich erhohterem MaBe lenkschamiers wShrend der Offnungs- bzw. SchlieBbe- 

mdglich, als bei nur zwei Scharnier-Schwenkgelenken. wegung eines Kofferraumdeckels. 

Durch die stfindige Parallelfuhning zwischen der Dek- Die Fig. 1 und 3 zeigen das erfindungsgemiBe Ge- 

kdebene und der Schwinge ergibt sich der zusitzliche leiikscharnier in seiner Anbaustellung an der Innenseite 

VorteiL daB in der SchlieBstellung des Scharniers die w eines Kofferraumdeckels 1 und in der Mulde eines Kof- 

Schwinge und der bzw. die Lenker in einer Hxme dek- ferraumes 2. Das Gelenkscharmer wast em als Ganzes 

kungsgidch and. Dadurch wird einekompakte Bauform mit 3 bezdchnetes Festlager auf. das entweder unmittd- 

des Scharniers ermdglicht das in der SchlieBstellung bar, oder z.R Ober eine Metallplatte 4 adgi, an der 

einen minimalen Platzbedarf erfordert Bei geeigneter -Karosseriewand in der Kofferraummulde befestigt ist 

Wahl des Obersetzungsveitahnisses der zusammenwir- 20 Das Festlager 3 besteht aus einem nn Querschnrtt U- 

kenden Zahnrader, wird zudem mit dnfachsten Mittem fSnnigen Tragstflck. dessen einer Schenkd 5 gleichzei- 

errdcht, daB bdm Schlieflen und Offnen des Koffer- tig als halbkrdsfdrmiges Zahnsegment ausgebildet ist 

raumdeckds sich der Deckeirand stets senkrecht auf die Die Zflhne des Zahnsegmentes sind mit 5' bezeichnet 

Karosseriedichtung, die die Kofferraummulde umgibt Im Mktdpunkt des Zahnteilungskreises ist der das 

auflegt bzw. von dieser abgehoben wird und dadurch 25 Zahnsegment aufweisende Schenkel 5 von enier Achse 

stdrende Gldtbewegungen auf der Dichtung vermieden 6 durchsetzt deren Ended beidsdts Ober die Schenkd- 

werden. brdte hervorragen. Auf den vorstehenden Achsenden 

Eine besondere Ausgestaltung des Erfindungsvor- ist jeweils eine Schwinge 7 bzw. 8 frd drehbar gelagert 

schlages besteht darin, daB der Lenker frd drehbar an In der Verlfingerung der Achse 6 ist mit Abstand von 

dem freien Ende der Schwinge befestigt ist, dessen An- 30 dieser in dem gegenQbeiiiegenden Schenkel 9 des Fest- 

lenkachse ein achsfest angeordnetes Zahnradpaar trigt lagers 3 eine Achse 10 gelagert, an der ebenfalls frei 

dessen eines Zahnrad mit dem Schwingen-Zwischenrad drehbar ein Ende einer weiteren Schwinge 11 befestigt 

kammt und dessen anderes Zahnrad mit einem frei ist Die Schwinge 11 erstreckt sich parallel zu den 

drehbaren Lenker-Zwischenrad im Eingriff stent das Schwingen 7, a Etwa auf der halben Lange der Schwin- 

mit dem zwdten Zahnsegment kammt 35 gen 7, 8 sind diese von einer sich zur Achse 6 parallel 

Zweckm&Big liegen alle Zahnradachsen in der erstreckenden Achse 12 durchsetzt auf der ein Zwi- 

SchlieBstellung des Scharniers in einer Ebene. Dadurch schenrad 13 drehbar gelagert ist das einerseits mit dem 

ist der Platzbedarf fQr das Scharnier minimal. Zahnsegment 5, 5' in Eingriff stent und andererseits mit 

Vorteflhaft sind die beiden Zahnrader des Zahnrad- dem einen Zahnrad 14 eines Zahnradpaares 14, 15 

paares, bezogen auf die gemeinsame Schnittebene der 40 kfimmt Die Zahnrader 14> 15 sind, wie aus Fig. 3 ersicht- 

Zahnradachsen, im Abstand parafiel nebeneinander an- fich, mit Abstand nebeneinander angeordnet Das Zahn- 

geordnet ZweckmaBig haben die bdden ZwischenrSder radpaar 14, 15 ist frei beweglich auf einer parallel zu den 

und das Zahnradpaar jeweils gleiche Zahnteilung. Achsen 6, 10, 12 verlaufenden Achse 16 gelagert, die die 

Nach einem besonderen Merkmal der Erfindung be- freien Enden der Schwingen 7, 8, 11 durchsetzt und an 
tragt der Schwenkwinkd zwischen der Schwinge und 45 den Schwingen verdrehfest fbdert ist WShrend das 

dem Lenker mehr als 90°. Vorzugsweise nehmen die Zahnrad 14 gegenflber der Schwinge 7 frd beweglich 

gemeinsame Achse des Kofferraumdeckels und des ist ist das mit Abstand gegenfiberliegende Zahnrad 15 

Lenkers im Offnungszustand gegenflber der dem Festla- an der Schwinge 1 1 verdrehfest ftriert 

ger benachbarten Schwingen-Achse eine Ober-Tot- Zwischen den Schwingen 8, 11 sind in paralldem Ab- 
punktlage ein. Durch die Mdglichkeit den Schwenkwin- 50 stand voneinander auf der Achse 16 drei Lenker 17, 18, 

kd auf mehr als 90° dnzustellen und in der Offnungs- 19 gelagert von denen der Lenker 17 verdrehfest mit 

steflung eine Ober-Totpunkdage einzunehmen, laBt sich dem Zahnrad 14 verbunden ist wihrend die als paral- 

der Kofferraumdeckd bzw. die Motorhaube in der voU Ides Lenkerpaar wirkenden Lenker 18, 19 gegenflber 

ausgefahrenen Offnungsstellung ohne weitere Hilfsmit- dem Zahnrad 15 verdrehbar sind. Zwischen den Lenker 
tel gegen sdbsttfitiges Zuklappen sichern. 55 18, 19 etwa auf deren halber L3nge ist ein Lenker-Zwi- 

ZweckmaBig ist die Offnungsstdlung des Lenkers schenrad 20 drehbar auf einer Achse 21 gelagert, die das 

bzw. der Schwinge durch einen Anschlag begrenzt Lenkerpaar 18, 19 durchsetzt Das Lenker-Zwischenrad 

In bevorzugter Weiterentwicklung des Erfindungsge- 20 kammt einersdts mit dem Zahnrad 15 des Zahnrad- 

genstandes ist das dem Festlager zugeordnete Zahnseg- paares 14» 15 und andererseits mit einem Zahnsegment 
ment frd drehbar gelagert und motorisch antrdbbar. 60 22, das auch als VoU-Zahnrad ausgebildet sein kann und 

Stattdessen ist es au di mdglich, die Schwinge motorisch auf einer Achse 23 frd drehbar gelagert ist Die Achse 

anzutreiben. 23 ist durchlaufend in einem Bef estigungsglied 24 an der 

Vorteilhafte Weiteren twicklungen des Erfindungsge- Innenseite des Kofferraumdeckels 1 und an den beiden 

genstandes ergeben sich aus den Unteransprflchen 11 frden Enden der Lenker 18, 19 gelagert Das Zahnseg- 
bis 14. 65 ment 22 ist an dem Deckel- Bef estigungsglied 24 ver- 

Nachstehend ist ein Ausfflhrungsbeispid des Erfin- drehfest fbdert wahrend es gegenflber den Lenkern 18, 

dungsgegenstandes anhand einer Zeichnung naher be- 19 rdativ beweglich ist 

schrieben. In der Zeichnung zeigen: Obwohl das beschriebene Ausfuhrungsbdspid je- 
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weils drei parallel nebeneinander angeordnete Sch win- 
gen 7,8, 11 sowie drei Lenker 17, 18, 19 aufwdst, ist es 
ohne Fimktionsbeeiiitrachtigung moglich, jewefls eine 
Schwinge, z. R die Schwinge 8b und einen der Lenker, 
z. & den Lenker 19, fortfallen zu lassen, da die Schwinge 5 
8, und der Lenker 19 in erster Unie zur Stabilisierung 
des bescfariebenen Scharniersystems dienen. 

A us der Darsteflung in Fig. 1, in der die voile Oft- 
nungssteflung des Kofferraumdeckels 1 bei ausgef ahre- 
nem Scharniergelenk gezeigt ist ist ersichtlich, daB der to 
Schwenkwinkel a zwiscben der Schwinge 7, 8, 11 und 
dem Lenker 17, 18, 19 mehr als 90° betragt Auch ist 
erkennbar, daB die das Deckei-Bef estigungsglied 24 tra- 
gende Achse 23 und damit der Lenker 17, 18, 19 gegen- 
uber der in dem ortsfesten Zahnsegment 5 gelagerten is 
Achse 6, 10 eine Ober-Totpunktlage emnimmt, durch 
die ein selbsttauges ZurQckfedern des Kofferraumdek- 
kels verhindert wird In dieser Stewing schlagt die 
Schwinge 7 an einen Stiftanschlag 25 an, der sehlicb von 
dem Zahnsegment 5 vorsteht und in die Bewegungsebe- 20 
ne der Schwinge 7 hineinragt 

Die Offhungs- und Schfieflbewegung des Koffer- 
raumdeckels 1 erfolgt bei dem dargestellten Beispiei 
von Hand. Es ist aber auch ohne weiteres ein motori- 
scher Antrieb moglich, indem ein nicht dargesteOter 2s 
Motor entweder an das dem Festlager 3 zugeordnete 
Zahnsegment 5 angekoppelt wird, das zu diesem Zweck 
frei drehbar sein mufi, oder indem der Motor direkt mit 
z. R der Schwinge 7 gekuppelt wird 

Wahrend der SchfieBbewegung des Kofferraumdek- 30 
kels 1 in Pfeilrichtung 26 (Fig. 1) durchlaufen alle 
Schwingen und Lenker verschiedene Zwischenstel- 
lungen, wie dies aus den Fig. 5—7 hervorgeht, bevor sie 
ihre endgQltige SchlieBstellung (Fig. 2) erreicht habea 
Aus Fig. 2 ist besonders deutlich zu erkennen, daB alle 35 
Zahnradachsen in einer gemeinsamen Schnittebene lie- 
gen und die maximale Einbauhdhe des Scharniers in 
etwa dem groBten Durchmesser des an der Schwinge 7, 
8 gelagerten Zwischenrades 13 entspricht 

Um die Schfieflbewegung zu dampfen, ist es moglich, 40 
an der Schwinge angreif ende bekannte Gasdruckf edern 
vorzusehen, oder eines oder mehrere der Zahnrader 
zusitzlich mit Bremselementen auszustatten. Da solche 
Enrichtungen bekannt and, wurde auf eine besondere 
Darstellung verzichtet Aus optischen GrQnden kann 45 
das Gelenkscharnier auch in einen elasdschen Teleskop- 
mantel oder Faltenbalg eingekapselt werden. 

Bei dem bescfariebenen AusfQhrungsbeispiel haben 
die Zwischenrader 13, 20 und die Zahnrader des Zahn- 
radpaares 14, 15 jewehs gleiche Zahnteihing. Durch eine 50 
Variierung der Zahnkreisteilungen in Verbindung mit 
entsprechender Anpassung und Zuordnung der Schwin- 
gen und Lenker ist es mdgbch, den Bewegungsablauf, 
dh den Offhungs- und SchlieBbogen fur den Koffer- 
raumdeckel beliebig zu variieren. Bei einer in der Praxis 55 
verwendeten AusfQhrungsform konnen z.R folgende 
Zahnteilungsverhaltnisse gewahlt werden: 

Zahnsegment 5 = 29Zahne 

Zahnsegment 22 = lSZfihne eo 

Zahnrad 14,15 - 15Zahne 

Zahnrad 20 - 25 Zahne 

Zahnrad 13 » 25 Zahne 
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